Detalle de la primera pila (hay 10) y estribo (izqda.) del puente metalico. :: FABIAN LAvADO

«Alolargo del tiempo se realizaron algunas reparaciones como en 1903
y por ultimo, en diciembre 1936, en plena Guerra Civil, suftié un acto

e cumple este ano el 150

aniversario de la puesta

en servicio del puente

metdlico de La Zarza so-
bre el rio Guadiana para el paso
del ferrocarril, que fue inaugura-
do ala par que el tercer tramo de
lalinea de Ciudad Real a Badajoz,
entre Magacela y Mérida, el dia 21
de agosto de 1865, con un total de
67,6 kilometros.

La concesion del ferrocarril de
Extremadura fue autorizada por
leyes de 1856 y 1857, pero los an-
tecedentes provienen de la Real
Orden de 27 de abril de 1859 por
la que se autorizaba al Gobierno a
otorgar la concesién de la linea
Ciudad Real a Badajoz en dos sec-
ciones: Ciudad Real-Mérida y Mé-
rida-Badajoz. El proyecto entre
Ciudad Real y Mérida, autorizado
en junio de 1858, contaba con 47
estaciones, entre ellas el apeadero
de La Zarza. Con cinco estaciones
cont6 el proyecto entre Mérida y
Badajoz. Se concedi6 un plazo de
ejecucion de cinco afios, fijando la
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explanacion para una sola via y
las obras de fabrica para doble via.
El pliego de condiciones exigia
una dotacion de 22 locomotoras
para trenes de viajeros, 26 para
mercancias y 230 coches de pri-
mera, segunda y tercera clase, en-
tre otras cosas.

Iniciadas las obras en marzo de
1860 con la construccién de la li-
nea cuyas principales estaciones
eran Puertollano, Almodévar, Al-
morchén, Villanueva de la Sere-
na, Don Benito, Mérida y Badajoz,
contaban con una subvencion de
97 millones de reales. En 1861 se

37 19716, se reforzo el tramo metalico en 1907
embre 1¢ 2 ] e sabotaje con la explosion de un artefacto
en el estribo izquierdo que destrozo6 12 barras de celosia y dos metros de la cabecera inferior»

fundo la Compania de los Ferroca-
rriles de Ciudad Real a Badajoz
(CRB), presidida por el politico
Alejandro Mon y Pidal, con la par-
ticipacién de Parent&Schaken y
el apoyo financiero de Crédit In-
dustriel et Comercial (CIC), que
pretendia rentabilizar el trafico

directo de la meseta y Extrema-
dura con Portugal. El coste total
de los 323 kilémetros fue de 243
millones de reales.

El 23 de noviembre de 1866, la
linea principal, que contaba con
ocho tramos hasta la frontera por-
tuguesa, fue abierta al trafico. La
inauguracion oficial, presidida
por la reina Isabel II, tuvo lugar el
10 de diciembre. La Compaiia de
Ciudad Real a Badajoz fue absor-
bida por MZA (Compaiia de los
Ferrocarriles de Madrid a Zarago-
za y Alicante) en abril de 1880, lo
que supuso su union con la capi-
tal, cubriéndose los 510 kilome-
tros de distancia entre Madrid y
Badajoz.

Puente metilico

La obra de fabrica mas importante
que se construyo en la linea Ciu-
dad Real-Badajoz fue el puente
metdlico sobre el rio Guadiana en
el término de La Zarza. Situado en
el punto kilométrico 434/279 (ac-
tualmente 437/066) de la linea



Madrid-Ciudad Real-Badajoz,
constaba de once tramos de hierro
sobre estribos y pilas de fabrica:
cadauno de los dos tramos extre-
mos de 42,60 metros y los otros
nueve de 50, siendo su longitud
total de 565 metros entre los mu-
ros de los estribos (570 metros
contando la parte que descansa so-
bre los mismos). El puente es obli-
cuo y los ejes de las pilas forman
un angulo de 70 grados con el de la
via. En su construccion se utilizé
cemento de la fabrica La Fe de San
Sebastian y las partes metalicas,
que llegaron por ferrocarril via
Lisboa, fueron suministradas por
la compania Parent&Schaken. Las
obras fueron dirigidas por Agapito
Ruiz Tamayo, ayudante de Obras
Piblicas y jefe de la secciéon en
que se encontraba el puente. Los
cimientos y la parte de fabrica -es-
tribos y pilares- fueron ejecutados
por la empresa constructora que
tenia la contrata con la compania
concesionaria, la parte de hierro
fue montada por los ingenieros de
la empresa Parent&Schaken. E1
coste total del puente ascendié a
7.245.097,29 reales.

La zona del rio donde se plan-
te6 la obra presentaba una in-
mensa capa de acarreo o sedimen-
tos, bajo la cual se encontro otra
de granito, que ofrecia una dure-
za suficiente para cimentar en
ella con seguridad. Los trabajos se
ejecutaron sin grandes proble-
mas, excepto en las pilas cuarta y
quinta (contando desde la mar-
gen izquierda) que estaban en el
lecho del rio. Aprovechando la es-
taciones secas para evitar las cre-
cidas, se comenzo en la cuarta
aislando el drea de cimentacién
mediante un malecon de tierra
arcillosa de cinco metros de altu-
ra (terraplén iniciado desde la ori-
1la por donde avanzaban los ca-
1108, Materiales y bombas em-
pleadas en el achique de agua)
que lo rodeaba. Retirada el agua
se procedi6 a la excavacién y a ci-
mentar la base. Una obra igual se
realizé para la pila quinta, destru-
yendo el malecén hecho para la
anterior, con el objetivo de dar
paso a las aguas del rio. Para reali-
zar los cimientos de pilas y estri-
bos, que alcanzaron una altura de
entre 2 metros y 6,50, se necesito
excavar a una profundidad com-
prendida entre 3,25 y 8,75 me-
tros hasta encontrar terreno fir-
me. En su construccion se em-
plearon 13.571 metros cibicos de
tierra y grava, 1.433 de roca o gra-

nito descompuesto, 1.114 de gra-
nito duro, 4.065 de mamposteria
v 165 de silleria sin labra. El coste
de jornales supuso 752.924,49
reales, los materiales 244.840,78
reales; 8.000 reales para indemni-
zar al duefio de un molino situa-
do aguas abajo del puente, cuya
labor fue paralizada por una tem-
porada, anadir 120.691,27 reales
por desgaste de maquinarias y he-
rramientas y desperfectos. En to-
tal, el coste de los cimientos su-
puso 1.126.457,10 reales.

Alos macizos de fabrica (estri-
bos y pilas) se les dio las dimensio-
nes necesarias para dos vias, si
bien con arreglo al proyecto, el
puente se realizé para una sola via
(de ahila sensacion de que parez-
ca que sobra medio pilar o que es
el doble de ancho que el puente).
Los estribos, situados en los extre-
mos del puente, se apoyan en un
zbcalo de 50 centimetros, a los
que se superpone el cuerpo del es-
tribo, una impostilla y una impos-
taalaaltura de la rasante, sobre
ellos una especie de dados para
ocultar la parte de hierro superior
alarasante, alcanzando una altura
total de 16,45 metros. Las diez pi-
las también llevan un zécalo, y
encima de éste el cuerpo en talud
con tajamares elipticos a los extre-
mos, una impostilla donde llega-
rian las mayores crecidas del rio, y
una imposta en la que descansa el
hierro del puente; en total una al-
tura de 11,80 metros. Los estribos
llevan mamposteria labrada, a me-
dia labra y ordinaria; los pilares se
construyeron con silleria labrada y
sillarejos (la silleria de todas las pi-
las es de un mismo aparejo y la al-
tura de las hiladas es igual en to-

dos los macizos a excepcion de los
zbcalos). El coste de la obra de es-
tribos y pilas ascendio a 2.477.880
reales, mas 125.000 reales que se
pagaron por un puente provisio-
nal de servicio, por andamiajes y
otros trabajos auxiliares, suman
un total de 2.602.880 reales.

Por ultimo, en los tramos de
hierro se emple0 el sistema de ce-
losia: a cada lado de la via llevaba
el puente un bastidor de 4,04 me-
tros de altura compuesto por dos
bandas horizontales, cuatro hie-
rros de escuadra que unian las
bandas a las aspas de los bastido-
res e hierros en forma de “T” verti-
cales. A una altura de 2,62 metros
desde la parte inferior de los cu-
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chillos -laterales metdlicos del
puente- iban los traveseros que
sostenian el piso y sobre ellos los
largueros de madera reforzados
para sostener los carriles. La an-
chura del puente seria de 4,48
metros, 1,74 para la via y el resto
para los andenes de uno y otro
lado. En total, la parte metalica
del puente costo 3.515.760 reales.

Sumado los costes de las tres
partes del puente, dan un total de
7.245.097 reales. El gasto medio
por metro lineal de cimientos fue
de 1.905,73 reales, de estribos y
pilas 4.606,87 reales y de la parte
de hierro 6.222,58 reales; lo que
hace un total de 12.825,18 reales
por metro lineal de puente.

Alolargo del tiempo se realiza-
ron algunas reparaciones como en
1903 y 1916, se reforzo el tramo
metdlico en 1907 y por ultimo, en
diciembre 1936, en plena Guerra
Civil, sufrié un acto de sabotaje
con la explosion de un artefacto
en el estribo izquierdo que destro-
26 12 barras de celosia y dos me-
tros de la cabecera inferior.

El puente metdlico fue susti-
tuido en 1960 por el actual de
hormigon, llamado Guadiana II,
construido por la empresa Tierras
y Hormigones SA, compuesto por
20 tramos de 25 metros y dos de
17 que le dan una longitud de 535
metros aproximadamente; pero
esto ya es otra historia.




